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Il tennis in rosa Sette botteghe Sul palco ¢’¢ lei
passione per duc per sette “sorelle” e dirige i maschi
di Edoardo Ceriani di Serena Brivio di Veronica Fallini




he ci fa una gondala veneziana nel Museo della
Barea Lariana di Pianello del Tario? (Quando nei
primi anni ‘60 lo storico milanese Gianalberro
Zanolerti si prese la briga di girare per le darsene
¢ le ville del lago di Como alla ricerca di barche storiche
del Lario per mettere nel suo museo, una vecchia Flanda a
Piancllo, scopri che in efferti quella gondola era s veneziana,
ma non costruita a Venezia.
Mel 1860, infai, i proprietari della Villa del Balbianello
fecero venire le maesiranze dell’Arsenale della Serenissima,
appositamente per costruire una gondola veneziana doc.
Operazione perfettamente riuscita dal punto di vista este-
tico, per fedelra alla tradizione lagunare. Ma che ebbe so-
prattutto un cffetra straordinario sull’avvio di un processo
che lo stesso Zanolerti paragona all'evoluzione “darwiniana”
delle barche larianc, sino a raggiungere la perfezione della
“specie”, che ha permesso ai costruttori nautici del lago di
Como di primeggiare nel mondo, sia delle corse, sia del
diporto. Terminata li costruzione della gondola ¢ tornate
a casa le maestranze veneziane, ci si accorse che un conto
cra navigare sulle acque piatre della laguna e un conto era
navigare sul nostro lago, che quando si arrabbia non scherza,
Cosi i nostri costruttori di barche diedero fondo alla loro
sagace inventiva, realizzando una gondola lariana, adarran-
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dola alle esigenze del lago per navigare in sicurczza: senza
felza. la garirra anticamente ricoperta di felei per ripararsi
dal sole, non asimmetriche, pifi stabile e a quattro rematori,
conscrvavano il tradizionale ferro di prua, Il legame con
Venezia, comungue, & sempre statoe vivo proficuo.

Tant'¢ che proprio nel 1790 a Carate Lario (oggi Carate
Urio) venne fondaro il Cantiere Taroni con il termine ve-
neziano di “squero navale”, che riportava sul suo manifesto
pubblicicario: “...per costruirc ogni genere di barche avende
imparato I'arte presso I'Arsenale di Venesia, sotto la dire-
sione del Conservatore dei Pubblici Modelli, Angelo Alba-
nese”. 1l candere dei Frawelli Taroni si afferma ben presto,
costruendo barche a vela per la nobiltd e la ricca borghesia
milanese. La prima testimonianza scritta di una regata velica
organizzata ¢ svolta in Iralia risale al 1850, una regata it
canorti veleggianti avvenne sul Lario il 20 Agosto 1850,
Sulla scia dei Taroni, sorgono altri cantieri nautici.

Tra questi, la dinastia dei Riva di Sarnico, con la nascita 2
Laglio di Pietro Riva, il 12 marzo 182 2. Pietro, nel giugno
del 1842 parte con il battello per Come, da qui in diligenza
fino a Monza, in treno da Monza a Milano, di nuove in
diligenza fino a Bergamo e da li a Sarnico sul lago d'lseo,
dando inizio all’ativith che rendera famosa la discendenza
dei Riva. Qualche anno dopo, Pietro ritorna a Laglio per



BARCHE
DAMUSEO

di Gianfranco Casnati

IL PATRIMONIO DI ZANOLETTI CONSERVATO A PIANELLO DEL LARIO.
DALLA GONDOLA VENEZIANA ALLE INGLESINE DEL LAGO DI COMO.
LA NASCITA DEL “TRE PUNTI", COPIATA DI NOTTE IN UN CANTIERE
SOTTO GLI SPALTI DELLO STADIO SINIGAGLIA

E IL CATAMARANO CHE VINSE IL MONDIALE DI FORMULA UNO.

ﬁﬂ{"";&r‘ imparare bene il mesticre dallo zio Gaerano. poi riparte de-
S finitivamente per Sarnico.

e A Laglio rimane il canriere naurico di Ernesto Riva, ora
portato avanti dal figlio Daniele, diventato famaso per la
costruzione dei dinghy classici in legno. Ma intanto 'in-
ventiva del costruccor lariani "v.‘:&]‘;!lt:lnl.‘lvl:'r nell’§00, con la
realizzazione delle “inglesing” su misura per il lago di Como.
Ls presenza nel museo di una barca a remi originale, che
navigava sul Tamigi e una barca a remi pifi solida costruita
sul lago di Como, ne sono la conferma. Per soddisfare il
desiderio dei wurist '||1g|i:si di Farsi portare a Iusﬂ'ggin sul
lago in barca, infaxed, i grandi alhcrghi Non avevano esicito
a fare arrivare quelle imbarcazioni. Ma anche in questo caso,
essendo predisposte per navigare sulle rranquille acque del
Tamigi, non si rivelarono adatte alle onde del nostro lago.
Cosi i cantieri corsero subito ai ripari, copiando la linca de-
gj ceafi n[jging“, ma costruendo le barche pi{L alte e rebuste,
non con wno, ma con due o pilt vogatori.

1l [rOresso avanza, A fine “BO - primi 900, tra Carare Lario
¢ Cernobbio nasce la motonaurica. MNasce dal mix esplosivo
tra il cav. Ferdinando Taroni e il nobile Alessandro Volpi,
proprietario della Villa del Pizzo di Cernobbio. Il cantiere
Taroni costruisce i “vaporini” ¢ il nobile Volpi | motori, per
i quali poi vantera di essere fornitore ufficiale della Regia
Marina. E* cost che il 28 settembre 1902 s5i corre lu prima
gara motonautica in Iralia. Sul percorso Carare - Cernabbio
- Carare, gareggiano dieci “canotti automobili” ¢ vince Giu-
seppe Dozzio con una barca Taroni sospinta da un motare >>




Volpi di 20 cavalli. T "vaporini” Taroni, comungue , vanno a
ruba. Tant’¢ che il “Lario”, custodito nel museo di Piancllo,
viene messo 1o mostra addicitura all'l;'_'sp-usizit;rn: Universals
di ]’migi de] 1905, La Grande Guerra vede il cantiere Taroni
impegnato nelle costeuzione dei Mas per la Marina, resi
famosi dalla Beffa di Buccari.

L'unico Mas rimasto di quell’epoca, purtroppo difficilmente
recuperabile, giace in fondo al lago a Gravedona, affondato
il 17 aprile 1918, quando uscl in prova da Carare, condotto
dallo sresso cav, Ferdinanda Taroni. Uimbarcazrione si spinge
fino in alto lago per completare il collauda, ma all"alterza di
Gravedona il motore scoppia ed inizia ad imbarcare acqua,
colando a picco in pochi minut e trascinando a fondo con
st il capo macchinista, il giovane Giovanni Godi. | nau-
fraghi sopravvissuti vengono soccorsi dal batzello bartipalo
della Lariana. Canno prima, nel 1917, quando la famosa
e tragica epidemia della “Spagnola” si portd via la moglie
Linda Bassani Silvestri, il nobile Volpi partiva con un Mas,
arruolandosi nel Corpo Volonrari Motonauti,

La straordinaria racenlta di motori messa assieme nel mu-
seo da Zanolerti cerrifica I'evoluzione dei propulsori marini
dopo la Grande Guerra. E anche qui ¢¢ la firma dell'inven-
tiva comasca. E' dal 1923 Papplicarione del compressore
anche ai motori marini per scopi sportivi. Superata I'cra
pionicristica del nobile Volpi, nei primi anni "30 duc dipen-
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MUSED DELLA BARCA LARJANA

J K P!nnuﬁ-:l dall Lorjio sono corsemnate

s preziose festimonionae della storig
." | dalri:l nedlicn ¢ della molonautice lorona,
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denri della Direa Silvani(distriburrice dei motor americani
Gray Marine), Alfredo Bota di Lenno e il milanese Carlo
Puricelli marinariezano sepretamente i motori Fiat, 1 primo
di questi ¢ un mortore entrobordo di piccole dimensioni,
chiamaro Lario, adatto a motoscafi di piccolo caboraggio.
Il “Lario” era un bicilindrico da 500 cmc. con inversione di
marcia , con avviamento a mano ¢ poi elettrico, che erogava
una potenza di 7/8 cavalli. Scoperti dall'ingegnere Eugenio
Silvani, i due dipendenti sono licenziari in tronco. Ma ¢ la
laro fortuna, p-t‘ﬂ."hf‘ nasce la Botta-Puricelli- Milana, 'aneo-
ra accuale BEM. Alla Fiera Campionarizdi Milano dell’apr-
le 1932 Botw e Puricelli sspongono il “Mod 42" un quattro
cilindri di 1500 eme con una potenza di 42 cavalli, Nel
settembre dello stesso anno il Mod.42 spinge il cruiser di At
tilio Belgir, unico italiano in gara, a battere tur gli stranieri
al IV Concorso Internazionale Motonaurico di Venezia. La
seconda guerra mondiale mette ancora in risalto la versarilita
dei nostri cantieri. Quando le sorti del conflitto volgono al
peggioy a Menaggio i Cantieri Cranchi (oggi Cramar a Ca-
denabhiz), cosrruiscono per la ¥ Mas i cost derri “barchini
esplosivi”, in termini convenzionali “MTM” [(motoscafo tu-
rismo madificaro), carichi di esplosivo a prua, condotti da
due incursori, che lanciano la barca contra Ia nave nemica,
gemandosi in mare cento meeri prima dell'imparro.
Lesemplare conservato nel museo, dopo la guerra, & stato




trasformato in motoscafo da turismo. Condnuando la nostra
visita la storia dell'evoluzione canticristica viene focalizza-
2 dai fuoribordo da corsa del dopoguerra, urilizzati da
Carlo Leto di Priolo. Ma pili ancora dal “tre punti” Laura
I, un morascafo entrobordo  costruite da Guido Abbare e
motorizzate BPM, del pluritampinm: del mondo comasco
Mario Verga. Tre punti significa uno scafo che poggia su due
scarponcini, che formano un tunnel attraverso il quale l'aria
che scorre durante la corsa solleva Iz barca in modo da limi-
tare lattrito con ['acqua all'estremird dei due scarponcini e
al piede del motore, aumentando di conseguenza la velocita.
La nascira del “tre punti” sul lago di Como ¢ grazic alla
“trovata” di una mano ignota, che ha carpito il segreto ad un
pilota americano capirato dalle nostre part nel 1949. Robert
Boogie era un pilora quarantenne di Los Angeles, tranquillo,
educaro e leggermente strabico, che aveva combarturo sul
fronte iraliano ed era stato ferito. Con Boogic, vennero
a correre in lwalia Richmond Luby e William Rust. Tutto
inizio nel 1948, quando l'ingegnere Achille Cascoldi andt
negli States a disputare la Gold Cup. [n quell'oceasione, a
nome della FIM, invitd gli americani per l'anno dopo a di-
sputare una serie di gare in Iralia. Nel 1949, quindi, Boogie,
Luby e Rust vennero a garegpiare in Iralia. Si corsero tre gare
consecurive: 17 e 18 sevtembre a Trieste; 24 ¢ 25 secembre
a Campione d'lralia; 1 ¢ 2 ottobre a Leceo. In questo “wit-
tico” italiano, solo Bob Boogie fu altezza della sua fama e
della sua barca, ma solo nell'unica occasione in cui il suo
maotore marcio perferamente. E proprio quella volu diede
una lezione a turi,

A Leceo. infar, Boogic aveva qualcosa in pidi. Solo con 200
cavalli da spremere, vols letteralmente sull'acqua, segnando
la media di 96 km/h, con il giro pit veloce 2 99,780 km/h.:
una velocich eccezionale, per i tempi ed il circuica di 2000
metri ad andara e ritorno. Passato il primo momento di
Shigmtimcnm da parte dei “nostri”, la cosa Apparciiemenie
fini i, con applausi, premi e complimeni al vincirore. A
qualcuno, perd, balend I'idea di correre ai ripari, studian-
do da vicino quella barca super veloce. La sagace “copia
tura” avvenne di soppiatto nouetempo, proprio a Comao,
nel famose Cantere Lariano, soto § “distingi® dello Stadio
Sinigagﬁn, dove il “Blitz 11" di Bob HME'IC fu FICOYETATD,
in areesa di ripartire 'indomani. Mentre al Casinéd di Cam-
pione d'laliz era in corso il gran gald con weee le autorica,
un'ombra furtiva si aggirava silenziosamente in zona Stadio
Sinigaglia, diretro nel Canticre Lariano.

Chi fosse stato ad introdursi di soppiatta al buio, quella nat-
te di inizio autunno, con pila, foglio e matita in mano per
copiare ki carcna, non si & mai sapute con certezza. Di vocd
e smentite ce ne furono tante. Ma il “giallo” della copiatura
continud. Mario Verga, infatri, volle subito che il Canticre
Lariano, sulla base dei disegni precisi, gli costruisse una
barca come rlllr.l]-'l di Baogie per essere il primo in Talia a
correre con quella nuova carena. Perds non fu possibile, pare =5




I NUMERI DEL MUSEO .

8 200 barche & remi ¢ gondole

8 100 morescah entrobordo da turismoe
B 20 vaparini

® 30 barche da pesca e da caccia

m 3 barche a remi da contrabbando, tra cui una “nay”,
la cosidderea “lucia™,

= 100 motoscafi fuoribordo
® 40 motoscafi entroborde da corsa

® 30 barche a vela, tra cui la Srar “Merope™ medaglia
it'ora alle Olimpiadi di Eelsinki del 1952 con Stranline
e Rode, restaurata dal Cantiere Lillia,

® Due barconi da trasporto, il cui nome csatto ¢ “gon-
dola lariana

m [l bareells “Balilla” vararo ne 1874

® (6 imbarcazioni gia della Finanza e della Marina

= 30 motari entrobardo

m Migliaia di oggerri artinent tra ceti, remi, timoni ¢
vele

m 150} ore di registrazione ¢ interviste di testimonianze
a viva voce di personagei del lago

m 10 mila diapositive
w2000 |ibri di storia naatica
m 300 futug,mﬁr

= 32000 pratiche in archivio, con pil di 50 mila docu-
menti ﬂfimﬁ dei l.luali nrigin:li del secole XIX

® Migliaia di riviste nautiche

perche il cantiere non avesse risorse economiche sufficienti
da investire nel materiale di costruzione,

Quei disegni perd non andarono troppo lontano, finendo
in mano di quel Carlo Puricelli, che assieme al socio e ami-
co Alfredo Botta stava andando a gonfie vele con la BPM,
legara in quegli anni da strecri rapporti di amicizia e colla-
borazione a Guida Abhare, cramite lo stesso Botea di Lenno.
Comunque siano andate le cose, sta di fatto che le misure
csatte del “tre punti®, di provenienza “comasca” arrivarono
al momento giusto nelle abili mani di Guido Abbate, dando
inizio ad una lunga stagione di successi. La prova: Mario
Verga. il 15 febbraio 1953, sulla base misurata di Campione
d'Tealia, stabill con il Laura il record mondiale di velocita
con un passaggio 2 240 km/h. Altro gioicllo conservato & il
“Riboz 1", la barca da wrisme, ma spiccatamente corsaicla,
con la quale Guido Abbate vinse la Centomiglia del Lario
nel 1956 e nel 1957. Monta un motere BPM curato nei
minimi dettagli da Alfredo Borea. Ma oramai si avvicina il
crepuscolo delle barche in legne. Megli anni '60. infarri,
arriva la plastica a risolvere turti i problemi di manutenzio-
ne delle imbarcazioni. anche a scapito della “personality”
di ogni narante in legno. Ma la storia dei nostri cantierd
continua.

Tant'® che non ¢'¢ porto ruristico del Mediterraneo e anche
oltre oceano, dove qualche Abbate o Molinari o Cranchi o
Comitti 0 Mostes, si distingue da turti gli altri. Nella mo-
tonautica, anche I'anno scorso, a vincere il titole mondiale
della F1 & stato un eatamarano “made in Como™. Evidente-
mente lo strapotere degli sceicchi del petrolio non & ancora
riusciro a barrere i nostri maeseri d'ascia,

E forse mai ci riuscici. B

mag Bl



